





Test: Porsche 928 GTS

acido en 1977, e

Porsche 928 fue con-

cebido para defender
&l més puro conceplo de Gran
Turismo. Come tal, no tenia
pretensiones de ser una M-
quina besfial e indémita, niun
departivo rabioso y solo go-
bernable per manos experas.
Bajo ese prisma ya exisila en
la gama de Stullgart € 911, y
en Porsche no tenian intencion
de entabler una lucha fratrici-
da enlre sus modelos. Por eso
el 928 ha represeniado desde
45U creacion la esencia del de-
portivo touring, del GT; es de-
cir. un coupé altamenle pres-
tacional, lujoso y confortable,
ideal para realizar largos des-
plazamientos en peco iempo
y comodamente, disfrutando
con lacilidad de su conduc-
cién,
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Para que asi luera, yaen el
momento de su creacion fue
dotado de un buen nimero de

tres lustros después.
De esta forma llegamos a
1892 con un autcmavil gus su-
la i6n del mode-

¥
soluciones vanguardisias, que
hicieron de €l un conjunto
ecieedor del livlo de Coche
del Afio en Europa en 1978,
Y precisamente e hecho de
partir de una base técnica-
mente muy avanzada para su
tiempo es lo que le ha permiti-
do manlenerse vigente duran-
te los quince afos que tiene
de existencia. Los ingenieros
de la marca simplemente se.
han limitado a ir i

lo. Porque el nuevo GTS, no
sdlo mantiene intacto el con-
cepto inicial bajo &l que fue
creado 81928, sino que sé be-
neficia de la madurez que ha
ido ganando a través de las
versiones precedentes, y de
no poces reloques que le si-
wan en el zenit de su desarro-
llo. Nos encontrames asi con
un coche que, siendo. mas
prestacional, resulta mas Facil

do el modelo paulalinamente:
en los distintos aspectas sus-
ceplibles de mejorar, hacien-
do del paso de los afies un
inestimable aliado y consi-
guiendo que el coche se man-
tuviera en la cresta de la ola

de conducir es
de la saga. haciéndose a la
vez merecido acreedor de la
3 de Sport que completa su

son espectaculares, pera si
muy impeaantes. Contribuyan
adar més cardcter al modelo,
para bien delos mds puristas
seguidares de la marca, pero
ala vez permiten que continie
fielmente ligado a la filosolia
bajo la que nacid,
Estélicamente apenas exis:
ten diferencias. El coche sigue
teniendo el impanente aspec-
ta que ha lenido hasta ahora,
pero aderezado con unas lan-
tas que recurren alas formas
dal 911 Cup, por unas alelas
posleriores ensanchadas pa-
ra alojar los nuewos neumar-
cos, por una banda reflectan:
te que une los grupns Gplicos
traseros y por los Nuevos re-

nueva ion.

Los cambics que e han lle-
vado a cabo con (especio a su
mas inmediato antecesor no

. mas
aercdinamicos. El aleron pos-
terior también ha variado, es-
tando ahora pintado en el mis-

trovisore



ma color de la carroceria y
siendo de mayores dimensio-
nes.

En el mator, con sdlo incre-
mentar |a ciindrada 400 cc es-
casos a través de 7 mm mas
da carrera, y subiendo Ia refa-
cién de compresidn de 10,01
a 10,4:1, s& han canseguido
unos resullados excepeiona-
les. El objativo era obtener un
Poco mas de potencia con un
rendimiento mucho mas elds-
tico y agradable, y se ha cum-
plido sobradamente. Tanto,
que los hombres de Porsche
han superado los 340 CV ini:
cidmente previstos en esta
maniobra, lleganda a 350; es
dedir, un 6 per ciento més que
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Test: Porsche 928 GTS

en ¢l GT, y ganando a la vez
un 16 por ciento de par maxi-
mo, que se siva en 51,02
mkg. E1 V8 Porsche de 32 val-
vulas adquiere de esta forma
1a categoria de auléntica joya
de la ingenieria mecanica,
moslrando unas caracter(sti-
cas dindmicas mucho méas so-
bresalientes todavia que las
que teria ya la versian de 5.0
litros. Permile cisirutar lodavia
més de sus excelencias, dado
que el par disponible no sélo
es mas elevado, sino que lie
e una curva aln més plana,
que s sitia por encima de 40
mkg a partir de 1.000 r.p.m.
hasta practicamente el régi-
men 4e o Este Glfimo es-
ta 200 r.p.m. m4s arrba que
antes, proporcionandonos un
margen de ulilizacion més am-
plio, y a pesar de que el régi-
men de potencia maxima es-
14 500 r.p.m. mas abajo que
en el GT, ol motor es mds ra-
bioso, que ne violanto. en al-
ta, haciendo patente su mayor
polencia, Podemos elegir asi,
enlre 1a utiizacién puramente
rutera con elevado nivel de
prestaciones que ya ofrecian
£US aniacesares, o una mucho
mis deporliva que caracieniza
a esla version, Y es que, dis-
poniendo de més de 300 CV
vaa 4,000 .p.m., en Cormecta
simbiosis con un bastidor que
también ha side conveniente:
mente ratocado, el 928 se ha
tanslormado en un pura:
sangre de los de verdad, sin
pero alguno, exuberante en
lodo memento, excitante a (o
pe. divertido y mangjable a pe-
sar de su lonelaje y famano.
Es, en suma, un Persche, pe-
ro mas Parsche que nunca
Como hemos resefiado, el
bastidor también ha recibido
mejoras, que redundan posi-
tivamente en el conunto gene-
ral. Estructuralmente s han i
corporado barras de refuerzo
en ¢ interior de las puerlas,
QUE PIDPOIGICIEN LNa Profec-
cidn adicicnal a la cétula do se
guridad del habiticulo. Para,
evitar que el peso luera dema-
siado elevado, se ha recurrido
al aluminio en puertas, caps y
aleras delanteras, con lo que
sequn caléloge slo hay una
dilerencia de 20 kg mas con
respecto al GT, que en nues-
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tra bascula se quedaron sdlo
en 15. Los frencs son de ma-
yores dimensiones, heredados.
de los 911 Turbo y Carrera
RS. aligual que las llantas, Es:
tas son ahora de 17" de dia-
metro, manteniendo la misma
anchura de garganta que an-
tes en el tren trasera (9"} y me-
dia pulgada menos que en el
GT en el delantero (757). Gra-
cias a esta incremento de la di-
ferencia de anchura entre (s
llantas de ambas trenes, y uti-
lizando neumdticos de 17", de
igual seccion y menor perhl
delante, mas anchos y bajos
datrés, se maniiene, ¢or Mas
goma sobre el astalto y mayor
adherancia por tanio, un buen
nivel de confort y un ligero
subwiraje que Proparciona mu:
cha nobleza de reacciones.
Esta caracteristica s¢ pusde
maodificar, sin embargo, en
funcidn del optimismo que ten-
gamos a la hora de eprimic el

Conlas reformas efectuadas en esta version, el 928 se ha transformado en un autén-

ico pura-sangre, situsndose muy cerca de lo que seria el deportivo perfecto, Ahora,
a sus mandos, se puede combinar una utilizacién tranquila con una conduccion mas
temperamental, sin necasidad de ser un avezada pifoto, siempre y cuando se fenga
claro que bajo el pie derecho hay 350 CV disponibles.




acelerador, sobre 1odo en gi-
108 lentos y marchas corlas, Y
88 que la potencia y par dig-
ponibles son tan elevados
que, regulande el gas, pode-
mos hacer que el coche se
vuelva mds neutro o incluso
sobrevirador, Asl ias cosas, re-
sulta refativamente fcil que el
tren posterior nos deleite con
alguna que olra cruzada si o
deseamos, pere sempre pro-
gresivamente, dada la sor-
prendente suavidad —que no
debe conlundirse en esle ca-
56 con lentitud— cen la que
los numeroses cabalios enran
en secena.

Es pues evidente que el 928
ha madurade, Coo cuando
@l buen vino esla listo para ser
paladeadn por los

variar la convergencia de las
ruedas an funcidn del apoyo.
Surendimientc es éplimo, y es
uno de los culpables de la no-
bleza de reacciones de este
‘coche. Ambos Irenes, generc-
samente calzados, como ya
hemos comentado. tienan un
guiado excepcional. La ache-
rencia al suclo es impresionan:
18, al igual que Ia precisi
trayectoria. La direcc
suave y sulicieniemente 4

da, Transmite bien las sensa-
ciones al volante. Las velaci:
dades de paso por curva pue:
den llegar a ser espeluznan
tes, y para mejorar aun mas ol
levado nivel de segunidad ac-
fiva que tiene ¢! GTS. conta:

variable, asf como para mejo-
rar la establidad & circular por
curvas de alta velocidad, que
someten al coche a una gran
aceleracién transversal. El
PSD se acliva iguaimente
cuando, al quitar gas en una
curva sibitamente, a mas de
60 kmih, sus sensores —los.
mismos que se uiilizan en el
ABS— reciben una fuerte se-

mos con el nuevo ia

au de contiol elec-

fial da \ .
iendo igualmente un

sitos gourmets, este Porsche
retine ahora las caracteristicas
iddneas para ser disfrutado al
maximo, en toda su esencia.
A ellas se unen unas suspen-
siones con tarados muy bien
elegidos, confortables pero
energicos. En el tren trasero,
ademas, contamos con la
agradecida ayuds del eje di-
reccional Weissach, capaz de

tronico PSD, procedente del
mitico 959. Con él, el bloqueo
puede llegar hasta el 100 por
cien, aprovechandose hasta el
ulimo caballo disponible so-
bre el aslalto, en perjuicio, 650
si, del desgaste de las ruedas
traseras. Por si fuera poco es-
1o, el sistema PSD sirve tam-
bién de ayuda para arrancar
en pavimenlos de adherencia

par de blogueo y aponiéndo-
se a que ol vehiculo gire ds
manera violenta.

o Asia

ituyen un obstéculo de peso
para que na sea sulicienie
mente 4gil. En carreteras am-
plias y rapidas, en las que mas
a guslo se encuenira, es ca-
paz de hacer Unos cruceros
de auiéntico infarto, y si lascir
cunstancias lo requieren, sus
incansakles y potentismos fre-
nos le paran con impresionan-
te celeridad (emplea menos
de 3 segundos para pasar de
100 kmih a 0). Ademds, el
ABS ltrabaja correctamente,
aun & pesar de! tamafio de las
ruedas.

dos, en

caracleristicas, no es de extra-
fiar que viajar a lomos del 928
sea un verdadero placer. £l
GTS engulle cualquier tipo de
Irazados con asembrosa faci-
ligad, y en los més tortuosas
su tonefaje y lamano no cons-

el méds confortable de todos
los puestos de conduccion de
Porsche. toda se mangja con
sollura y rapidez, aunque so-
guimos sin tener una corracta
medida de las proporciones
del morro, A través de la pa-
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Test: Porsche 928 GTS
Ficha técnica

MOTOR

Deflnicién y posicion: [ 8 céndros en V a 00°, defantoro.
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_ Ficha comercial
PREHD rza: 400 nvas nMy transporte incluidas; matncu
0 ¥ OPGIDN0S A5Ae.
LANZAWEN'IO EN ﬁ?‘ﬁﬂ Mayo de 1992,
EQUIPAMIENTO DE SERIE
Dierencial auloblocants de contol electrdnico PSD. Lianlas de.
aaacion gera loradas ipo 811 Cup, Tusrcas antifgba de slea,
1e \BS.

oy s P Sulcos oS
Vi 8 s 8195 G s (S pon ok o do <1
En-

j0: Eléelrsnca musgunto, con contrel do detonacion Bate-
D 72 41 Alternador: Da TSAY 610N, Lubricacion: Por

frograsivo, Refusrzo gspocial interior en las puprtas. Crisiaes
lntagos. Faios delanteros de foco miple reguiabios on altura
desde el interior. Luces Wraseras antiniebla de #a \Menuﬂad

bomba de
dor do cilc

presidn. Uimpialunels tiasero. con

ety

Porlicudo

mmmam Compresién: 10,41 Polencla mixima; 250 C
5700 1 . Par mdximo: 51,02 KG 44,250 £DM

Trarsu

Disponiciin motiz: 0 ezneate con ombeegus & 1 saida del

‘sitema antirobo y aloma integrados. Equipa de At fidaldad
con cea allavoces. ampifcador do soscanalos, ecuaizIdar y
anfena extenor (ncluidos. Bandeia partacasetos y poriar

contrul. alees lecalos Wﬂsmlawnrﬂﬂwﬂﬂe E!e

¥ i
lanio columina reguiabl i

ambos Conunlo o5, Gon @ frbel o tarsmisn por Gonto Fic-

rasera. Embragues Moredinco 01 eco, de diafragma. con

15 oo\ st d 8umaios), Pomo, osde de a an
ca de cambios y heno da mano tapizades 61 cuaro, Parasoles
raseios. Tacometro. Cugniarevoluciones. Indicador de presiin
do anete. Termamatro de agua, Indicacor de combustibla, Vol
imetro. Indicador de coegasta de pastitas da frono. Clmaliza-
dor auomitica con aire acondicianado y vertlador o cunta
veiocidages. Guaniena dimaizata con luz y Kve. Imwpyx.n

b, 60N doles tidnguics suneipuCsics do aleacion, amogUACe:

da squi

uduzsmmmmnnmmmmammw Suspension
or, o oraia o shacien ooy o ot
i eaesneh eon or roccidn de canvoroenca), broiota i

Fueda de

compr e Faros
Andrietia, RodD i ot oy nemariaa: A
mis, & 628 GTS dispone de una compiela compuladen ¢e a

gasy 2 2 pordo, con reis nielcs O prioridad en la inforacién, que con
o ; 'y nivol d Bquido refrigarantas il ol bgu-

dd Did- 6 G apas. e avats, On Evpsaprabrcas y o 1 gcina:
matro del volante: 380 mm. Vueltas de volante: 3. Diametro de- prosidn de (oS ;;ualm NeUMEicos por separadd; 10ASHn o la
s 11.1 . Siatama de frenado:

ywestencia, cualro disoos wontlados. 13 mm @), pinzas
de ahumireo g G0 bambings, limtader trasero, hes oo

} uigblocnte PSD, Gcuila ocuico, s-ag, usibie y bom
s, Guando no aparece 0n ¢ displayinguna de estas ano-
malfas, funciona coma compuladora 66 CANEUMS, CoN (23 S

0 rsartine o

tas: De lescdn lopd 1po 011 Cup do 75 e y
x umiticos: Drgesions Expadia S01, o 225145
o cante s 25640 21T O

A, e pRrEIa extariar, vioc a; Crondmetc: Guen
COTAS takinedros toral y dosle radimaras e
horaa: 52046901 202 i, Batlla: 2500 men Vs EQUIPAWIENTO OPCIONAL:
lumm) 1.551/1.618 mm. Depy 199218 pras), Tech .ysmm(

plas). Tapceria d6 cUBM0 (700,632 pm] Assanto del it
for.con tres memorias (138.585 ptas). Pintura exetior a clegit
{396,887 pros). Volante deportivo (11549 p1as)

o 1820
L5 Peso real (Jopoato lancy, |60 o Repario de peso
ld-lnrn) 731706 1o (52,6547 35, por certa)

Ianca de cambios BCCiCNamas.
la nueva caja, mas rGbusta,

que cabia esperar. En gene-
ral estén un pelin por debajo

Prestaciones

VELOCIDAD 5 procedsnte de los coches de  de las que dio en nuestro Co-
Maxima absoluta 269,80 kmh 3 6244 rpm o0 5 Sport-Protolipos. Esta cuenta  rravit &l GT (ver numero 143
Kimeto larzado con las mismas relaciones y - de AUTOMOVIL), aunque es-

35 1,000 m e acarocicn)
Saica dil km lanrato
ras 2000 m 8 acseracel)

ot iag to no quiere decir que el co-
che nos haya dada una falsa
sensacion de mayar polencial.
Existen varigs razones para
que esto ocurra. Al no poder

Gupo crica que su antece-
<or, dado que no ha so ne-
cesario varlarlas. puesio que
ol mayor didmetro de los neu:
maticos alarga por si solo 105

249,36 ki a 6770 1pm. 0 5

§7921100 (en 1* y 24
200 metios saa parada 187120100

1.000 metios salda parada 2548100 desarrollos, adaptdndolos al utllizar gasolina sin plomo de
REGUPERACION mayor rendi . 96 RON, &l GTS no daba la
Desdy 0 hhen &t &0 11 15739100 El maneio del selector sigue  potencia anunciads. De esta
2731100 siendo algo lento, pero preci.  forma, con las curvas de nues-

Desda 50 keh en 5*. m"‘ 16713100 50, y l0s pedales permien de- tro banco cenvenientemente
1000 29783100 letainos haciendo una y cira  Coreqidas segun las normas

ADELANTAMIENTO vez en puntadacén cuandolas  DIN, estdbamos en algo me-
LR 000 e almein 2l cicunstancias lo requieren,  nosde 336 CV, superando los
Lot Bl Las prosiaciones, sin em- 51 mkg de par maximo anun

ciados. Pero a la hora de ha

bargo, noh: lo
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El motor, més potente y con unp.'vroxubomnre tiene mu-
cha garra en alta,
tanie progresion. El ethbmdu bastidor y el aumb!ot‘an—
le electronico PSD se encargan de transmitiria fielmente
al asfalto, convirtiéndola en vertiginosa aceleracion y pres-
taciones puras.

_Consumos

9.812.0/20.7 ltroe/100 b

HOMOL

tfauloyla (GNO01Z0 kM) 60N LN CuCe(s miio de 100 kvh @ un

promedio do 9.8 kmin: 11,65 lirc/100 km,

VELOCIDAD CONSTANTE For aulopsin 1001120 ki 10.41/10.81

1105100 ki,

CCONDUCCION DEPORTIVA Recoiridn mio, por chnfttins o monin
Redaiaulovis, a o posible, con un pramedio o 135,65 km 26,35

1081100 kim,

POTENCIA MAXI-
lnis JSB?E Cva w5

Ban " Haximo: —1—|
5145 mig 8. 4350
rpm g
REGIMEN MAXIMO:
6800 rpm

cer las prestaciones, estando
como estamos en Madrid a
casi 700 m sobre e nivel del
mar, el coche no disponia ni
siquiera de esta potencia y
par, lo que unido al mayor pe-
S0 —aunque sean sdlo 15
kg—. a la mayor resistencia
‘que oponen los neumaticos
de 17" —hay mas goma pe-
gada al suelo— y a unos de-
sarrollos un poco mas largos
«quelos del GT. justifica esa pe-
quefna desventaja en los da-
tos. En velocidad punta se
Guedé 7 kmih par debajo con
respecto a su antecesor (po-
co mas de 5 kmih menos de
la anunciada). En aceleracidn,
las ias SON escas(si-

mas: 3/100 en 0 a 100 kmih,
14/100 enlos 400 m y 29/100
enlos 1.000 m. Las recupera-
ciones arrojaban resuliades
también muy simifres, y sdlo
en (20a

12 24 5 6 7 cpm.
(x1000)

mkmm)yenenooal. de20a
120 km/h partiendo en 2% ve-
locidad, se imponia el nuevo
GTS.

Pero poco importan esas
escasas centésimas de menas
cuando la realidad nos indica
una neta evolucidn en todes
los aspectos, subjetivos y ob-
jetivos. Porque este Porsche
es mds seguro, més eficaz,
mds diveriido y mas fdcil de
conducir que tados sus ante-
cesores. Y asl nes lo ha de-
mestrado también &l crano
cuande hemos realizado los
recorridlos habituales por ca-
rretera, en o5 que ha pulveri-
zado cualquier registro ante-
riormente obtenido con pro-
medios fabulosos. Eso sf, los
CONSUMaS Na sen precisamen-
te aquilatados. Pero cuande
38 lienen mas de quince millo-
nas para gastarse en un co-
che, esos detalles pasan a un
undo plano, sobre todo si
Io que se compra es el gue es-
t4 llamado a convertirse en el
Porsche por antonomasia de
la década de los '80, un de-
portivo casi perfecto: el 928
GTS.

F. Gdmez Blanco
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